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Аннотация. Одним из решающих факторов при решении задач обеспечения пожарной 

безопасности является время принятия управленческого решения руководителем работ 

при проведении спасательных операций. В последнее время широкое распространение получили 

учения с привлечением всех реагирующих подразделений, поскольку с их помощью удается 

отработать практические задачи по спасению людей и разработать (спрогнозировать) наиболее 

рациональные управленческие решения, которые будут приняты в условиях ограниченной 

исходной информации и наличия многих критериев, которые предусмотреть невозможно. 

В настоящий момент существуют рекомендации по организации пожарно-тактических учений 

по ликвидации различного вида чрезвычайных ситуаций, но отсутствуют единые методические 

основы проведения учений по их ликвидации, которые могут произойти с воздушными судами, 

которые дали бы возможность качественно подготовить участников ликвидации чрезвычайной 

ситуации к выполнению задач по предназначению. На основании накопленного мирового опыта 

ликвидации аварий летательных аппаратов и анализа последствий аварий воздушных судов 

разработаны методические основы по проведению учений для аварийно-спасательных 

формирований при моделировании чрезвычайной ситуации воздушного судна в различных 

вариантах нештатной ситуации. Также рассмотрены вопросы управления и взаимодействия 

подразделений пожарных, спасательных, кинологических и других служб при проведении 

пожарно-тактических учений по организации тушения пожаров и спасения людей в ситуациях 

аварии воздушных судов. Рассмотрены задачи, которые необходимо отрабатывать при 

проведении учений для повышения эффективности организации безопасности воздушного 

движения. 
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Abstract. The tasks that need to be worked out during exercises to improve the safety 

and efficiency of the organization of air traffic are considered. The main problem in solving 

the problems of fire safety is the time to make a single correct decision when carrying out rescue 

operations. Recently, exercises involving all responding units have become widespread because 

they can help to work out the practical tasks of rescuing people and the most rational management 

decisions in conditions of limited initial information and the presence of many criteria that can not 

be foreseen. This article considers the issues of management and interaction of fire-fighting, rescue, 

canine and other services during fire-extinguishing and tactical exercises to organize fire-fighting 

and rescue of people in situations of aircraft accidents. On the basis of the accumulated world 

experience in aircraft accidents and the analysis of the consequences of various aircraft accidents, 

the methodological recommendations for training of rescue units in simulating emergency situations 

of aircraft in various variants of abnormal situations were worked out. 
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Введение 

 

Успешное решение самых различных возникающих задач в области гражданской 

обороны (ГО) и защиты населения и территорий (ЗНиТ) от чрезвычайных ситуаций (ЧС) 

во многом зависит от степени готовности пожарно-спасательных подразделений (ПСП), 

сил и средств (СиС) ГО и единой государственной системы предупреждения 

и ликвидации чрезвычайных ситуаций (РСЧС). 

За 30 лет в системе МЧС России накоплен огромный опыт профессиональной 

подготовки и проведения учений по самым сложным сценариям [1]. 

Главной целью в подготовке органов управления СиС является повышение 

их практических навыков ЗНиТ от опасностей, возникающих как в мирное время, 

так и при возникновении военных конфликтов, тем более при проведении Специальной 

военной операции. 

Сущность учений по ГО, ЗНиТ от ЧС природного и техногенного характера, 

обеспечению пожарной безопасности (ПБ) и безопасности людей на водных объектах (БЛВО) 

заключается в совершенствовании участниками учений ранее приобретенных знаний, умений 

и навыков в ходе практического выполнения своих обязанностей в условиях, максимально 

приближенным к возможным условиям ЧС мирного и военного времени. 
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Для проверки ПСП в реальных условиях ЧС разработанных планов действий 

по предупреждению и ликвидации ЧС, планов ГО и ЗНиТ и документов предварительного 

планирования, выявления уровня подготовленности СиС к выполнению поставленных задач 

на учения и тренировки важно привлекать соответствующие органы управления 

функциональных и территориальных подсистем РСЧС в полном объеме. 

Важно отметить, что в первую очередь к ликвидации ЧС при авариях воздушных 

судов (ВС) привлекается служба поискового и аварийно-спасательного обеспечения 

полетов (СПАСОП), являющаяся структурным подразделением оператора аэропорта/аэродрома. 

Ближайшие подразделения МЧС России прибывают в аэропорт/аэродром не позднее 10 мин 

для оказания помощи, поэтому подразделения СПАСОП до прибытия МЧС России занимаются 

локализацией и ликвидацией аварии своими силами. 

В рамках подготовки к проведению учений планирование заключается в определении 

темы, целей, этапов, учебных вопросов, состава участников, сроков и мест проведения учений. 

Руководитель учений сам ставит цели их проведения, опираясь на содержание 

и характер темы, состава и уровня подготовки его СиС, принимающих участие в учениях. 

В ходе накопленного опыта проведения учений развитие получили методы работы 

руководителей управляющих органов по принятию решений, постановке задач, организации 

взаимодействия СиС и управления при решении вопросов предупреждения и ликвидации ЧС, 

выполнения мероприятий ГО. 

Основными задачами работы руководителя учений являются: 

– анализ планируемых действий с учетом наращивания сложности факторов реальной 

обстановки для привлечения СиС при различных сценариях; 

– разбор принятых решений, документов предварительного планирования 

на их соответствие к «реалиям» проводимых учений; 

– изучение методов работы подразделений; 

– контроль и анализ практических действий органов управления СиС; 

– оценка деятельности должностных лиц, органов управления СиС при проведении 

итогов учений. 

Подобные исследования были описаны в работе [2], раскрывающей общие принципы 

подготовки руководителя учений, разработки тактического замысла учений и методических 

материалов для проведения тактических учений, но методических основ проведения учений 

по ликвидации ЧС при авариях ВС разработано не было, так как это не являлось целью 

при написании учебника. 

Целью данного исследования является разработка методических основ для 

проведения учений для отработки ПСП действий по ликвидации различного рода ЧС, 

которые могут произойти с ВС. 

Для достижения этой цели при проведении исследования необходимо выполнить 

следующие задачи: 

1. Определить, какого рода ЧС могут произойти с летательными аппаратами. 

2. Установить, в каких локациях могут происходить ЧС при авариях ВС. 

3. Установить, какие виды работ предстоит выполнить ПСП в ходе ликвидации ЧС 

при авариях ВС. 

4. Определить, какого рода ПСП необходимы для ликвидации различного рода ЧС 

при авариях ВС, и установить порядок их привлечения к работам. 
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Методы исследования 

 

На основании проведенных 5 октября 2023 г. опытных пожарно-тактических учений 

по тушению пожаров (ТП) ВС в аэропорте Пулково ООО «Воздушные Ворота Северной 

Столицы» и произведенных расчетов, которые апробированы в работе [3], сравнительного 

анализа и полученных выводов в результате эмпирического исследования была апробирована 

классификация потенциальных причин возникновения нештатных ситуаций с ВС: 

– выход из строя отдельных систем и оборудования; 

– потеря прочности фюзеляжа ВС при его столкновении с землей в процессе операций 

взлета или посадки; 

– выкатывание (вылет) ВС за пределы взлетно-посадочной полосы (ВПП); 

– пренебрежение установленным порядком заправки ВС горючим. 

В зависимости от места возникновения и характеристик горючей нагрузки на ВС 

различают следующие виды пожаров: 

– пожар разлива авиатоплива под ВС (возможен при аварийном приземлении или 

заправке ВС авиационным топливом); 

– пожар внутри фюзеляжа ВС; 

– пожар тормозных систем ВС (возможен при экстренном торможении ВС); 

– пожар двигателя(ей) ВС (возможен по многим причинам, таким, например, 

как неисправность самой силовой установки или попадания в работающий двигатель 

посторонних предметов). 

Таким образом, на основе данной классификации уже можно точно сказать, какие же 

учебные вопросы стоит выделить при проведении учений с аварийно-спасательными 

формированиями при моделировании ситуации аварии ВС. 

Стоит рассмотреть два вида локаций, в которых может произойти ЧС при авариях ВС: 

1. ЧС при авариях ВС, протекающая в аэропорту, в частности на взлетно-посадочной 

полосе аэропорта (ВПП) [3–5]. ЧС в данной локации может произойти при выполнении ВС 

операций взлета и посадки, также вне ВПП, но на территории аэропорта может протекать ЧС, 

связанная с операцией заправки (дозаправки) ВС авиатопливом, в наши дни данная операция 

может выполняться даже при наличии пассажиров на борту. 

2. ЧС при авариях ВС, происходящая не на территории аэропорта/аэродрома, 

а на открытом пространстве. Такой вид ЧС возможен при непредвиденной аварии ВС, 

выполняющего процедуру полета [6], то есть ВС может быть вынуждено совершить экстренное 

«жесткое» приземление в ближайшем из мест, которое будет сочтено пилотами достаточно 

подходящим, например, поле (примером подобной аварийной ситуации может послужить 

экстренная посадка самолета в поле в Подмосковье после столкновения борта со стаей птиц 

15 августа 2019 г.). 

 

Результаты исследования и их обсуждение 
 

Установим виды работ, необходимые для отработки ПСП в ходе проведения пожарно-

тактических учений: 

1. Сбор и выезд подразделений по тревоге. 

Что касается отработки первостепенной задачи «Сбор подразделений и их выезда 

по тревоге», то планирование опирается на количество подразделений, которые будут 

привлечены как в случае учений, так и в случае реальной ЧС, а также удаленности 

их дислокации от места ЧС (рис. 1). 
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Рис. 1. Выезд подразделений к месту ЧС 

 

Таким образом, исходными данными для подразделения СПАСОП будет являться 

получение сигнала тревоги по внутренней связи аэропорта о случившемся ЧС аварии ВС 

(или о возможной аварийной посадке ВС) и определение необходимых первостепенных 

действий руководителем ликвидации ЧС аварии ВС [7, 8]. Целью тренировки будет являться 

прибытие на место ЧС не более чем за 90 с (норматив установлен в документе [9]) после 

получения сигнала тревоги. 

2. Поиск обломков ВС. 

Поиск обломков ВС осуществляется ПСП в том случае, если спасателям не известно, 

где произошла аварийная посадка или падение ВС. В такой ситуации сначала производится 

поиск ВС или поиск его обломков. Для этого предполагаемая территория обследуется 

на вертолете. 

Также на месте ЧС уже должны быть люди (другие участники учений, пожарные), 

которые будут имитировать пострадавших [10–11]. Это необходимо для того, чтобы пилоты 

вертолета могли отработать передачу информации спасателям, касательно приблизительного 

количества обнаруженных пострадавших (рис. 2). 

 

 
 

Рис. 2. Имитация обломков самолета и наличия пострадавших на учебном месте ЧС 

(https://khabara.ru/125782-spisok-passazhirov-upavshego-samolyota-v-xabarovskom-krae.html) 
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Таким образом, исходными данными для отработки действий ПСП будет являться 
информация об ориентировочном месте нахождения аварийного ВС и количестве 
пассажиров, которое совершало на нем перелет. Задачей будет являться обнаружение ВС 
или его обломков, а также обнаружение и примерная оценка состояния пассажиров, 
попавших в ЧС [12]. Цель тренировки – минимизация времени выполнения поставленной 
задачи, отработка методов проведения поисковых работ с воздуха. 

3. Поиск и спасение пострадавших. 
После передачи информации пилотами вертолета учения могут быть переведены 

на этап отработки процесса поиска и спасения пострадавших. 
На место аварии должны выдвинуться расчеты ПСП (рис. 3) и по прибытию произвести 

развертывание СиС, спасение пострадавших, извлечение людей из-под обломков ВС 
и их транспортировку к автомобилям медслужбы для передачи в руки медицинских 
работников (рис. 4). 

 

 
 

Рис. 3. Прибытие спасателей на учебное место ЧС 

(https://asn24.ru/news/crime/35579/) 

 

  
 

Рис. 4. Транспортировка и передача медицинским работникам пострадавших на учебном месте ЧС 

(https://vm.ru/society/295080-pozharnye-otrabotali-mehanizm-spaseniya-voditelej; 

https://krasnodarmedia.su/news/1596713/) 

https://asn24.ru/news/crime/35579/
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Также в отдельном порядке следует провести тренировку обследования обломков ВС 
как на предмет наличия под ними пострадавших, так и для установки возможной причины 
аварии ВС. Таким образом, исходными данными для организации тренировки будет 
та информация, которая будет получена от пилотов поискового вертолета [13]. Задача – 
прибыть на место ЧС, найти всех пострадавших (извлечь из-под обломков), организовать 
правильную их транспортировку к автомобилям скорой медицинской помощи. Цель 
тренировки: минимизация времени выполнения задачи, повышение качества выполнения 
действий, необходимых для выполнения задачи. 

Также, в рамках данного тренировочного этапа, необходимо отработать такой вариант 
развития ЧС, при котором происходит падение ВС на здание, в результате чего происходит 
обрушение и возникновение сложного пожара [14]. Ликвидацию такого варианта развития ЧС 
решено оставить в рамках данного этапа, потому что задачи и цели тренировки останутся 
неизменными. 

Например, по учебному замыслу может произойти обрушение телекоммуникационной 
вышки с дальнейшим воспламенением (рис. 5). 

 

 
 

Рис. 5. Образование завала вследствие падения ВС на телевышку 

(https://hosting.kitchen/ovh/gra-the-new-electricity-pylon-for-our-dc-225kv-40mva.html) 
 

Под подобным завалом, особенно если это будет не телевышка, а, например, терминал 
аэропорта, могут оказаться пострадавшие, поэтому после ликвидации пожара (рис. 6) 
спасателям необходимо включить в работу кинологическую службу (рис. 7) и далее, 
по их информации, организовать разбор конструкций и извлечение из-под завала людей (рис. 8). 

 

 
 

Рис. 6. Учебное место, на котором происходит тушение пожара завала здания (сооружения) 

(https://ercom.aero/) 
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Рис. 7. Отработка действий кинологической службы по поиску под завалами пострадавших 

(https://krsk.aif.ru/society/na_chetyryoh_lapah_sobaki_iz_mchs_pridut_na_pomoshch_esli_lyudi_v_bede) 

 

 
 

Рис. 8. Тренировка разбора завала здания (сооружения) с дальнейшим извлечением пострадавших 

(https://ercom.aero/) 

 

4. Организация тушения силовых установок ВС. 

В ходе учений должна быть отработана организация тушения силовых установок 

(двигателей) ВС, тушение можно производить не только ручными пожарными стволами, 

но и с применением лафетных стволов (рис. 9). 

 

 
 

Рис. 9. Тренировка тушения двигателя ВС 

(https://rg.ru/2018/06/09/reg-cfo/zavershil-rabotu-salon-kompleksnaia-bezopasnost-2018.html) 

https://krsk.aif.ru/society/na_chetyryoh_lapah_sobaki_iz_mchs_pridut_na_pomoshch_esli_lyudi_v_bede
https://ercom.aero/
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Задача тренировки – организовать тушение двигателя ВС, подать ручные пожарные 

стволы на охлаждение фюзеляжа ВС [15]. Цель тренировки: минимизация времени 

выполнения задачи, повышение качества выполнения действий, отработка личным составом 

боевого развертывания и организации тушения. 

5. Покрытие ВПП подушкой из воздушно-механической пены. 

Отдельный масштабный этап учений – покрытие ВПП пенной полосой и посадка 

на нее самолета. Данная процедура выполняется ПСП в ситуации, когда заранее становится 

известно о неисправности ВС и предстоящей аварийной посадке [16, 17]. В ходе учений 

аэродромным пожарным автомобилям необходимо организовать пенную подушку на ВПП 

(рис. 10), на которую и будет совершена аварийная посадка (рис. 11). 

 

 
 

Рис. 10. Процесс покрытия ВПП пенной полосой 

(https://ercom.aero/spravka-narusheniya-pri-ispolzovanii-

penoobrazovateley/https://dzen.ru/a/Yhhzisz8rnwIf4gr) 
 

 
 

Рис. 11. Успешное приземление самолета на ВПП, покрытую пеной 

(http://mir24.net/news-russia/316-russian-socium/17020-avarijnyj-samolet-blagopoluchno-

sovershil-posadku-v-aeroportu-vnukovo) 
 

Это необходимо для: 

– снижения уровня повреждений каркаса ВС, благодаря уменьшению сил торможения 

при скольжении по пене, что позволит не допустить разгерметизацию топливной системы 

и возникновение пожара; 

– снижения возможности воспламенения авиационного топлива благодаря изолирующим 

свойствам пенного слоя; 

– создания эффекта искрогашения в пенном слое. 

https://dzen.ru/a/YHhzisz8rnwIf4gr
http://mir24.net/news-russia/316-russian-socium/17020-avarijnyj-samolet-blagopoluchno-sovershil-posadku-v-aeroportu-vnukovo
http://mir24.net/news-russia/316-russian-socium/17020-avarijnyj-samolet-blagopoluchno-sovershil-posadku-v-aeroportu-vnukovo
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Задачей тренировки будет являться прибытие на планируемое место совершения 

аварийной посадки, планирование и организация пенной полосы, организация дозаправки 

пожарной техники огнетушащим веществом (ОТВ). Цель тренировки: минимизация времени 

планирования и организации пенной полосы, оптимизация процесса дозаправки ОТВ 

пожарной техники. 

Аэродромы, имеющие ВПП 6–10 категорий по уровню требуемой противопожарной 

защиты (УТПЗ), должны быть оснащены устройствами для покрытия ВПП пеной (УПП), 

которые в зависимости от типов, эксплуатируемых на данном аэродроме ВС, обязаны 

обеспечивать создание пенной полосы. Также СПАСОП аэропорта должна осуществлять 

организацию пенной полосы за время, не превышающее 10 мин от начала подачи пены. 

Согласно данному требованию определяются необходимое количество и типы УПП. 

На основе ТТХ УПП определяется время организации и схема покрытия ВПП пеной. 

В соответствии с данными требованиями разрабатываются разделы оперативного плана 

по ТП на ВС. 

Данный этап учений должен быть отработан согласно установленным схем нанесения 

пенных полос на ВПП (рис. 12). 

 

 
 

Рис. 12. Типы и схемы нанесения на ВПП пенных полос 

 

6. Тушение разлива авиационного топлива под самолетом. 

В ходе проведения учений следует провести тренировку действий ПСП при наиболее 

распространенной ситуации аварийной посадки ВС – с разгерметизацией топливных баков 

и разливом авиатоплива. 
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Задачи тренировки: организовать пенную атаку на горящее зеркало жидкости 

и охлаждение фюзеляжа для минимизации урона пассажирам аварийного ВС. Отработать 

процедуру спасения пострадавших из летательного аппарата (в пассажирском пространстве), 

а также в кабине пилотов, где тоже может произойти задымление, что осложнит задачу 

поиска и спасения. Внутрь фюзеляжа спасателям необходимо проникать только в средствах 

индивидуальной защиты органов дыхания (СИЗОД) (рис. 13). 

 

 
 

Рис. 13. Организация спасения пассажиров через аварийный выход над крылом самолета 

и тушения разлива авиатоплива путем подачи пены через лафетные стволы 

 

Цель тренировки – минимизация времени, затрачиваемого на спасение пострадавших, 

организацию пенной атаки и полное покрытие пеной зеркала жидкости пролитого 

авиатоплива. 

7. Работа службы радиационной, химической и биологической защиты. 

Отдельным этапом учений спасателям необходимо провести тренировку развертывания 

СиС подразделений радиационной, химической и биологической защиты (РХБЗ), что может 

стать необходимым в условиях реальной катастрофы, если произойдет авария грузового ВС, 

на котором будут транспортироваться различного рода опасные грузы (рис. 14). 

 

 
 

Рис. 14. Тренировка СиС РХБЗ 

(https://volgskisc.organizations.mchs.gov.ru/deyatelnost/press-centr/novosti/4236295) 

 

Задачи тренировки: организовать развертывание СиС РХБЗ. Цель тренировки – 

минимизация времени проводимого развертывания СиС и подготовки к работе. 

 

 

 

https://volgskisc.organizations.mchs.gov.ru/deyatelnost/press-centr/novosti/4236295
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Заключение 
 

На основании вышеизложенного пожарно-тактические учения целесообразно 

проводить в следующей последовательности отработки практических навыков: 

1. Сбор и выезд подразделений по тревоге (в программу учений должны быть 

включены руководство и персонал аэропорта, подразделения СПАСОП, близлежащие 

пожарно-спасательные части (ПСЧ), а также прочие службы РСЧС, такие как кинологическая, 

подразделения радиационной, химической и биологической защиты (РХБЗ), медицинские 

службы). 

2. Поиск обломков ВС в ситуации его выкатывания (вылета) за пределы ВПП 

или аварийного приземления совсем вдалеке от аэропорта (аэродрома). 

3. Поиск и спасение пострадавших, извлечение их из-под обломков ВС и разрушенных 

зданий, их транспортировка и передача в руки медицинских служб. 

4. Тушение пожара силовых установок летательного аппарата (двигателей). 

5. Покрытие ВПП подушкой из воздушно-механической пены – подготовка полосы 

к аварийной посадке ВС. 

6. Организация тушения разлива авиационного топлива под самолетом. 

7. Работа службы РХБЗ. 

Важно отметить, что при отработке всех перечисленных этапов важно прогнозировать 

оптимальные управленческие решения, которые, возможно, могут быть приняты в ходе ведения 

реальных боевых действий. Также, в ходе учений, важно согласовать процедуры 

взаимодействия и обмена информацией (схемы передачи оперативной информации по радио) 

между подразделениями, продумать процесс создания оперативного штаба, спланировать состав 

должностных лиц, которые войдут в штаб в случае реального ЧС. 

Также стоит отметить, что этапы учений, которые не связаны между собой 

(как, например, этапы 2 и 3), могут быть отработаны не в последовательности, описанной 

в предлагаемых методических основах, а в порядке, который будет установлен 

руководителем учений (изменение последовательности по объективным причинам). 

Таким образом, в предлагаемых методических основах проведения учений аварийно-

спасательных служб при тушении ВС рассматриваются базовые аспекты проведения 

аварийно-спасательных работ в различных ситуациях аварий, и необходимо отметить, что 

методику, а также порядок проведения учений, описанный в ней, целесообразно 

в дальнейшем оптимизировать под тот или иной полигон (аэропорт), на котором планируется 

проведение учений, для отработки всех предложенных сценариев развития ЧС в такой 

последовательности, которая предложена для усовершенствования системы управления 

и обмена информацией между всеми участниками учений, для того чтобы в реальных 

условиях каждое из задействованных подразделений знало все возможные нештатные 

ситуации и было готово к их локализации и ликвидации в кратчайшие сроки в условиях 

ограниченной исходной информации и наличия многих критериев, которые предусмотреть 

на каждый сценарий невозможно. 
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