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Аннотация. Представлена информация о разработке и производстве высотно-
спасательных автомобилей на современном этапе, а также о переходе отечественных 
стандартов на международную систему стандартизации в рамках государств, входящих 
в Содружество Независимых Государств. Рассмотрены различия требований современных 
стандартов к пожарным автолестницам и автоподъемникам, вступающих в действие в России 
с 1 июля 2024 г., и действующих. Дан анализ современной терминологии в вопросах 
устройства и эксплуатации пожарных автолестниц и автоподъемников, новым подходам 
к некоторым их параметрам, а также ввода дополнительных параметров. Сформированы 
требования к шасси, обеспечивающих оперативный выезд высотно-спасательных автомобилей 
к месту пожара (аварии), условия обеспечения грузовой статической и динамической 
устойчивости при подаче огнетушащих веществ, необходимость оборудования контрольными 
приборами и указателями в связи с применением в системах их управления компьютерных 
технологий. Проанализированы технические решения по обеспечению современных пожарных 
автолестниц автоматическими системами выравнивания ступеней стрелы, обоснованы 
перспективные подходы к созданию систем выравнивания. Сделан вывод о соответствии 
современных высотно-спасательных автомобилей требованиям межгосударственных 
стандартов. 
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The analysis of modern terminology in the design and operation of fire ladders and car lifts, 
new approaches to some of their parameters, as well as the introduction of additional parameters 
is given. The requirements for the chassis that ensure the prompt departure of high-altitude rescue 
vehicles to the place of fire (accident), the conditions for ensuring cargo static and dynamic stability 
when applying fire extinguishing agents, the need for equipment with control devices and pointers 
in connection with the use of computer technologies in their control systems have been formed. 
The technical solutions for providing modern fire trucks with automatic boom stage alignment 
systems are analyzed, promising approaches to creating boom stage alignment systems are 
substantiated. The conclusion is made about the compliance of modern high-altitude rescue vehicles 
with the requirements of Interstate standards. 
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term, parameter, accordance 
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Введение 
 

Высотно-спасательные автомобили (ВСА) были и остаются эффективными 
мобильными техническими средствами для выполнения аварийно-спасательных работ 
и тушения пожаров в многоэтажных зданиях. 

Современные ВСА представляют сложные технические средства, оснащенные 
электронными системами управления [1–3]. Их конструкции постоянно совершенствуются, 
используются достижения науки и современных технологий. 

Концепция развития пожарно-спасательной техники на период до 2030 г. [4] указывает 
на необходимость дальнейшего развития многофункциональных пожарных автомобилей (ПА) 
с совмещением функций по тушению пожаров и проведения аварийно-спасательных работ, 
которое было положено в начале XXI в. (в 2003 г. в МЧС России была утверждена «Концепция 
развития типажа пожарных автомобилей для оснащения подразделений пожарно-спасательной 
службы МЧС России на 2006–2010 гг.») – появился новый тип ПА – пожарная автолестница 
с цистерной (АЦЛ): многофункциональный пожарный автомобиль, представляющий собой 
комбинацию пожарной автоцистерны и автолестницы, который рекомендуется для городов 
и объектов с застройкой средней этажности. 

В дальнейшем были разработаны многофункциональные ПА [5–7]: 
– АПСЛ – автомобиль пожарно-спасательный с лестницей для тушения пожаров 

и проведения аварийно-спасательных работ, в том числе и на высоте, который по устройству 
и назначению напоминает АЦЛ и также рекомендуется для городов и объектов с застройкой 
средней этажности; 

– АЦПК – пожарная автоцистерна с коленчатым подъемником, представляющая 
собой комбинацию пожарной автоцистерны и автоподъемника. 

С марта 2019 г. в России в результате создания единой таможенной территории 
и образования Евразийского экономического союза (Республика Беларусь, Республика 
Казахстан и Российская Федерация) происходят изменения в нормативной базе – переход 
отечественных стандартов на международную систему стандартизации в рамках государств, 
входящих в Содружество Независимых Государств [8, 9]. Так, межгосударственный стандарт 
(ГОСТ 34350–2017 «Межгосударственный стандарт. Техника пожарная. Основные пожарные 
автомобили. Общие технические требования. Методы испытаний») расширил номенклатуру 
показателей на основные ПА, оборудованные стрелой (комплектом колен), в соответствии 
с которым АЦЛ и АПСЛ имеют следующие типоразмеры: 

АЦЛ и АПСЛ: 10–15 м; 16–20 м; 21–25 м; 26–31 м; 32–40 м; 41–52 м; 
АЦПК: 10–15 м; 16–21 м; 22–28 м; 29–36 м; 37–48 м; 49–56 м. 
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Сегодня ВСА как мобильные средства пожаротушения должны соответствовать 

требованиям межгосударственных стандартов – Технический регламент Евразийского 

экономического союза «О требованиях к средствам обеспечения пожарной безопасности 

и пожаротушения» (ТР ЕАЭС 043/2017). 

С 1 июля 2024 г. в России вводятся в действие: ГОСТ 34727–2021 

«Межгосударственный стандарт. Техника пожарная. Автоподъемники пожарные. Общие 

технические требования. Методы испытаний» и ГОСТ 34729–2021 «Межгосударственный 

стандарт. Техника пожарная. Автолестницы пожарные. Общие технические требования. 

Методы испытаний», требования которых гармонируют, в том числе и с европейскими 

стандартами: EN 14043–2014 «Оборудование высотное для использования пожарно-

спасательными службами. Лестницы поворотные с комбинированными движениями. 

Требования к безопасности и эксплуатационным характеристикам и методы испытаний», 

EN 14044–2014 «Оборудование высотное для использования пожарно-спасательными 

службами. Лестницы поворотные с последовательными движениями. Требования 

к безопасности и эксплуатационным характеристикам и методы испытаний», EN 1777–2010 

«Платформы гидравлические для пожаротушения и служб спасения. Требования безопасности 

и испытание». 

 

Аналитическая часть 
 

Сравнительный анализ требований межгосударственных стандартов ГОСТ 34727–2021, 

ГОСТ 34729–2021, далее «новых» стандартов к пожарным автолестницам и автоподъемникам 

(АЛ и АПК) показал, что их типоразмеры соответствуют требованиям ГОСТ Р 52284–2004 

«Автолестницы пожарные. Общие технические требования. Методы испытаний» 

и ГОСТ Р 53329–2009 «Техника пожарная. Автоподъемники пожарные. Общие технические 

требования. Методы испытаний», далее «прежним» стандартам. 

Межгосударственные стандарты ГОСТ 34727–2021, ГОСТ 34729–2021 вводят 

несколько другое определение «пожарная автолестница» и «пожарный автоподъемник», 

а учитывая, что современное поколение ПА должны иметь более расширенные 

функциональные возможности [2], в новых стандартах приводится пример условного 

обозначения АЛ и АПК, где пожарная лестница (пожарный автоподъемник) комплектуется 

комбинированным пожарным насосом, а также предусматривается возможность 

комплектования АЛ и АПК и емкостью для огнетушащих веществ с соблюдением стандарта 

на основные ПА (ГОСТ 34350–2017). 

В ГОСТ 34729–2021 иначе трактуется термин «динамическая устойчивость пожарной 

автолестницы». Вводится термин «маневр пожарной автолестницы» и «одновременный 

маневр». 

В новых стандартах некоторые термины несколько видоизменены: например 

«ограничитель лобового удара» заменен на «защита от столкновений». 

В ГОСТ 34729–2021 не используются такие термины, как «лестница (пакет колен)», 

«ограничитель рабочего поля движения лестницы (люльки)», «механизм бокового 

выравнивания (горизонтирования)». Вместо понятия «лестница» вводится понятие «стрела». 

В ГОСТ 34727–2021, в сравнении с «прежним» ГОСТом на АПК, термин «механизм 

бокового выравнивания АПК» заменен на «механизм компенсации уклона», а термин 

«подъемно-поворотное устройство» заменен на «подъемно-поворотное основание». Вводятся 

понятия: «полная масса пожарного автоподъемника», «продольный угол уклона», 

«поперечный угол уклона», «прогиб стрелы». 

Основные параметры АЛ различного исполнения (в зависимости от вида 

дополнительного навесного оборудования) в межгосударственном стандарте ГОСТ 34729–2021 

в целом соответствуют ГОСТ Р 52284–2004. Вместе с тем отсутствуют требования к рабочему 
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диапазону подъема стрелы (лестницы) в вертикальной плоскости, который производители могут 

устанавливать в зависимости от исполнения АЛ и соблюдая остальные требования 

(ГОСТ Р 52284–2004 устанавливал рабочий диапазон подъема лестницы в вертикальной 

плоскости от -7 до +75). Например, п. 4.2.23 ГОСТ 34729–2021 гласит, что «в случае 

использования дополнительного съемного оборудования на вершине стрелы механизм 

изменения угла ее наклона должен обеспечить расположение элементов крепления съемного 

оборудования на высоте не более 1,5 м от опорной поверхности, а при наличии люльки – 

обеспечить высоту ее пола не более 0,3 м над опорной поверхностью». 

Значения максимальной ширины опорного контура в «новых» стандартах имеют 

более высокие показатели (табл. 1, 2). 

 
Таблица 1 

 

Показатели максимальной ширины опорного контура АЛ 
 

Наименование нормативного 

документа 

Значения максимальной ширины опорного контура в зависимости 

от исполнения АЛ, м, не более 

1 1 2 1 2 1 2 2, 3, 4 2, 3, 4 2, 3, 4 

ГОСТ Р 52284–2004 3,0 3,2 3,2 3,5 3,5 4,5 5,0 5,5 5,5 

ГОСТ 34729–2021 5,0 5,0 5,0 5,0 5,5 5,8 6,0 

 
Таблица 2 

 

Показатели максимальной ширины опорного контура АПК 
 

Наименование нормативного 

документа 

Значения максимальной ширины опорного контура в зависимости 

от типоразмеров АПК, м, не более 

10–15 16–21 22–28 29–36 37–48 49–56 57–64 

ГОСТ Р 53329–2009 3,0 3,2 3,5 4,5 5,0 5,5 5,5 

ГОСТ 34727–2021 3,5 4,0 4,5 5,0 5,5 5,8 6,0 

 

В межгосударственных стандартах, в отличие от ГОСТ Р 52284–2004, отсутствуют 

значения переднего угла свеса – они соответствуют показателям базового шасси, а с учетом 

изготовления специального кузова требования к заднему углу свеса составляют: 

– для АЛ высотой до 40 м (включительно) – не менее 12, высотой 41…60 м – 9; 

– для АПК высотой до 48 м (включительно) – не менее 12, высотой 49…64 м – 9. 

Важным дополнением в межгосударственные стандарты является ввод параметра 

«Угол поперечной статической устойчивости при полной массе АЛ (АПК)» (табл. 3), 

который в ГОСТ Р 52284–2004 и ГОСТ Р 53329–2009 отсутствовал. 

Новые стандарты несколько по-другому ограничивают габаритные размеры АЛ 

и АПК в транспортном положении, устанавливая для всего модельного ряда АЛ и АПК 

максимальную ширину – 2,55 м и высоту – не более 4,0 м. 

При разработке технических заданий и технических условий на конкретные модели 

АЛ и АПК межгосударственные стандарты допускают (по согласованию с заказчиком) 

использовать другие параметры, не уступающие по своим значениям, указанным в новых 

стандартах, и не влияющих на безопасность. 
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Таблица 3 
 

Показатели угла поперечной статической устойчивости АЛ и АПК 
 

Наименование 

нормативного документа 

Значения угла поперечной статической устойчивости при полной массе АЛ (АПК) 

в зависимости от максимальной рабочей высоты подъема, град, не менее 

ГОСТ 34729–2021 
10–15 м 16–20 м 21–25 м 26–31 м 32–40 м 41–52 м 53–60 м 

29 29 29 27 25 24 23 

ГОСТ 34727–2021 
10–15 м 16–21 м 22–28 м 29–36 м 37–48 м 49–56 м 57–64 м 

29 29 29 27 25 24 23 

 

Учитывая, что ВСА могут использоваться по дорогам различных категорий (с различным 

покрытием), в том числе и при внедорожных условиях, межгосударственные стандарты 

указывают на возможность применения для изготовления АЛ и АПК автомобильных шасси 

в соответствии с требованиями заказчика. При этом в новых стандартах подчеркиваются 

требования к шасси, обеспечивающему оперативный выезд ВСА к месту пожара (аварии): 

«На шасси, оборудованных пневматической тормозной системой и стояночным тормозом 

с пружинным аккумулятором энергии, должно быть предусмотрено устройство, 

обеспечивающее подключение внешнего источника сжатого воздуха (возможность поддержания 

рабочего давления в тормозной системе в режиме ожидания) и его удобное отключение 

(например, автоматическое). При отсутствии такого устройства падение давления 

в пневматической тормозной системе, превышающее 60 % от номинального за сутки, 

не допускается». 

При условии обеспечения грузовой статической и динамической устойчивости 

количество установленных на вершине неприслоненной стрелы или в люльке АЛ 

пеногенераторов в современном стандарте (ГОСТ 34729–2021 не лимитируется (ранее 

в ГОСТ Р 52284–2004 указывалось на 2 ГПС-600). Данная информация отражается 

в техническом задании и технических условиях для данного типа АЛ. Это важное изменение, 

так как ранее на местах (в подразделениях) нередко «занимались самодеятельностью», которая 

заключалась в дооборудовании вершины стрелы или люльки без согласования с изготовителем 

высокопроизводительными устройствами (мониторами) для подачи огнетушащих веществ, 

создающих повышенную нагрузку на стрелу и не обеспечивающих статическую 

и динамическую устойчивость АЛ. Что касается АПК, то современный стандарт 

(ГОСТ 34727–2021), в отличие от ГОСТ Р 53329–2009, уточняет значение минимальной 

производительности лафетного ствола, установленного в люльке – 20 л/с. 

С учетом применения в системах управления ВСА компьютерных технологий новые 

стандарты указывают на необходимость оборудования АЛ и АПК такими указателями 

(контрольными приборами), как высота подъема и вылета стрелы, а также на возможность 

оснащения автоматической системой установки на выносные опоры. 

АЛ в современном исполнении должны иметь автоматическую систему 

выравнивания, обеспечивающую отклонение ступеней стрелы от горизонтальной плоскости 

не более чем на 2. В требованиях ГОСТ Р 52284–2004 автоматическое выравнивание 

не требовалось (требовалась просто система выравнивания). 

В настоящее время на АЛ применяются различные системы выравнивания 

(горизонтирования) ступеней стрелы. Уже много лет отечественные производители 

устанавливают на 30-метровые АЛ систему выравнивания, в которой горизонтирование 

ступеней производится за счет поворота комплекта колен гидроцилиндром вокруг оси, 
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соединяющей четвертое колено с подъемной рамой. В конструкциях АЛ используется также 

и схема выравнивания ступеней стрелы, при которой нижнее колено прикреплено жестко 

к подъемной раме, а горизонтирование ступеней производится поворотом всего подъемно-

поворотного основания двумя гидроцилиндрами вокруг оси, соединяющей поворотный круг 

с плитой поворотной опоры. Данные системы работают как в ручном, так и в автоматическом 

режимах и обеспечивают горизонтальность ступеней колен АЛ в пределах шести градусов. 

На некоторых моделях АЛ зарубежного производства (например М55L немецкой 

фирмы «IVEKO MAGIRUS») горизонтирование ступеней поворотом подъемно-поворотного 

основания производится с использованием гидравлического провода за счет вращения 

специальных клиновидных дисков, расположенных в нижней части поворотного основания. 

ОАО «Пожтехника» при производстве АЛ-50 обеспечивает требования ГОСТ Р 52284–2004 

по данному вопросу за счет выравнивания (горизонтирования) опорного основания 

гидроцилиндрами аутригеров при установке на опорную поверхность. 

Современные АЛ как зарубежного, так и отечественного производства, как правило, 

оборудуются устройствами автоматической установки на опоры и горизонтирования опорного 

основания за счет использования в управлении АЛ электронных систем. В таких системах при 

установке АЛ на опоры контроллер получает цифровой сигнал от датчиков наклона 

платформы, сориентированных в продольном и поперечном направлениях, и датчиков, 

контролирующих положение и состояние аутригеров опорного основания; после чего 

вырабатывает алгоритм движения гидроцилиндров с целью установки автомобиля на опоры 

и горизонтирования его платформы (с разгрузкой мостов и подвески ходовой части шасси). 

Таким образом, выравнивание и горизонтирование ступеней колен АЛ происходит 

при установке автомобиля на опоры путем горизонтирования опорного основания 

и платформы АЛ, которое может быть произведено в ручном и автоматическом режимах. 

Анализ различных систем горизонтирования ступеней, приведенный в работах [10, 11], 

показал, что именно такие системы будут обеспечивать требования современного стандарта 

(ГОСТ 34729–2021) по автоматическому выравниванию (горизонтированию) ступеней стрелы. 

Социально-экономическое развитие Арктической зоны Российской Федерации нашло 

отражение в новых стандартах: АЛ и АПК по устойчивости к климатическим воздействиям 

должны соответствовать исполнению У, УХЛ или ХЛ по ГОСТ 15150 (для работы при 

температуре окружающего воздуха ниже -45 С). Ранее, в соответствии с требованиями 

ГОСТ Р 52284–2004 и ГОСТ Р 53329–2009, АЛ и АПК изготавливались, как правило, 

в исполнении У, для работы при температуре окружающего воздуха от +40 С до -40 С. 

В связи с применением в системах управления современных ВСА 

микропроцессорных приборов безопасности [1–3] межгосударственные стандарты (Новые 

стандарты) требуют оборудования АЛ и АПК такими указателями (контрольными 

приборами), как высота подъема стрелы и люльки, вылета стрелы (для АПК), положения 

лифта на стреле, которые ранее (в ГОСТ Р 52284–2004 и ГОСТ Р 53329–2009) не были 

отражены. По той же причине погрешность показаний контрольных приборов на АЛ 

сокращена до не более 5 % (ранее – 10 %). 

В новых стандартах представлен дифференцированный подход к размерам площади пола 

люльки и лифта. Так, в соответствии с требованиями ГОСТ 34729–2021 площадь пола люльки 

и лифта для АЛ с высотой подъема до 25 м включительно должна быть не менее 0,46 м
2
, для АЛ 

с высотой подъема более 25 м – не менее 0,7 м
2
 (ранее в требованиях ГОСТ Р 52284–2004 

площади пола люльки и лифта для всех типов АЛ – не менее 0,7 м
2
). В соответствии 

с требованиями ГОСТ 34727–2021 площадь пола люльки для АПК с высотой подъема до 22 м 

должна быть не менее 1,4 м
2
; от 22 до 31 м – не менее 2,0 м

2
; более 31 м – не менее 2,5 м

2
 (ранее 

в требованиях ГОСТ Р 53329–2009 площадь пола люльки для всех типов АПК – не менее 2,5 м
2
). 

Межгосударственный стандарт к АЛ ГОСТ 34729–2021 утверждает требования 

к конструктивным элементам ограждения люльки, которые, аналогично требованиям 

к люльке АПК, должны выдерживать сосредоточенную нагрузку (1 300 Н) в течение 2 мин. 
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Требования к АЛ в редакции нового стандарта ГОСТ 34729–2021 не допускают 

вместо переговорных устройств, обеспечивающих громкоговорящую двухстороннюю связь, 

использовать индивидуальные средства радиосвязи. 

Новые стандарты по отношению к прежним (ГОСТ Р 52284–2004, ГОСТ Р 53329–2009) 

дополнительно устанавливают следующие блокировки: 

– сдвигание стрелы АЛ при движении по ней кабины лифта; 

– дальнейшее движение стрелы (комплекта колен) АЛ и АПК после установки 

ее в транспортное положение; 

– транспортное движение АЛ при включенной коробке отбора мощности, 

заблокированных рессорах, выдвинутых опорах и поднятой стреле; 

– подъем опор АПК при рабочем положении стрелы; 

– самопроизвольное выдвижение опор во время движения АПК. 

Звуковая и световая сигнализация по новым стандартам также должна оповещать 

о моменте отрыва опор от земли (опорного щита) и включенной коробке отбора на АЛ. 

На всех АЛ скорость движений стрелы должна автоматически замедляться при 

достижении границ рабочего поля или крайних положений исполнительных механизмов. 

АПК должен быть оснащен указателем горизонтальности платформы, хорошо 

видимым с места работы оператора при установке его на выносные опоры. 

Вышеперечисленные блокировки и оповещения звуковой и световой сигнализацией, 

а также требования безопасности при движении стрелы и лифта в настоящее время 

применяются в конструкциях современных моделей АЛ и АПК [1–3]. 

Изменения внесены и в методику проведения различных видов испытаний для 

проверки требований соответствия АЛ и АПК новым стандартам, а также расширен 

диапазон значений контрольных параметров при грузовых испытаниях различных 

типоразмеров АПК. 

Новый стандарт устанавливает гарантийный срок службы АЛ – не менее 24 мес. 

со дня ввода в эксплуатацию (в ГОСТ Р 52284–2004 гарантийный срок эксплуатации – 12 мес.), 

а также указывается, что к эксплуатации АЛ могут быть допущены только лица, прошедшие 

курс обучения и имеющие удостоверение на право управления АЛ конкретной модели. 

 

Заключение 
 

В связи с переходом нашей страны на новую экономическую политику [12] 

и в соответствии с Концепцией внешней политики Российской Федерации Россия уделяет 

приоритетное внимание укреплению и развитию Содружества Независимых Государств, 

Евразийского экономического союза (ЕАЭС) и другим межгосударственным объединениям. 

В соответствии с Программой межгосударственной стандартизации (ГОСТ 1,6–2019 

«Межгосударственный стандарт. Межгосударственная система стандартизации. Программа 

межгосударственной стандартизации. Правила формирования, принятия, внесения изменений 

и осуществления мониторинга реализации» продолжается разработка новых 

межгосударственных стандартов странами – членами ЕАЭС, в частности 1 июля 2024 г. 

в России как национальные стандарты вводятся ГОСТ 34727–2021 и ГОСТ 34729–2021. 

Анализ межгосударственных новых стандартов показал, что в их основе заложены 

требования к АЛ и АПК отечественных стандартов ГОСТ Р 52284–2004 и ГОСТ Р 53329–2009, 

а также положительный опыт конструирования, производства и эксплуатации АЛ и АПК, 

как отечественных производителей, так и ведущих зарубежных фирм. 
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